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Airbagmodul sowie Baugruppe aus einem Lenkrad und einem Airbagmodul 



5 Die Erfindung betrifft ein Airbagmodul mit einem Gasgeneratortrager sowie 

eine Baugruppe aus einem Lenkrad und einem Airbagmodul mit einem Gasgene- 
ratortrager. 

In der Regel sind zur Bereitstellung einer Riickstellkraft fur ein in Richtung 
der Mittelachse eines Lenkrads verschieblich gehaltenes Airbagmodul mehrere 
10 Federelemente vorgesehen. Ferner sind Fuhrungselemente erforderlich, die eine 
Bewegung des Airbagmoduls in axialer, nicht aber in radialer Richtung zulassen. 
SchlieBlich werden noch zusatzliche Elemente zur Herstellung des Hupkontakts 
benotigt. Die hohe Zahl an Einzelteilen erhoht sowohl den Montageaufwand als 
auch die Montagekosten. 

15 Die Erfindung schafft ein in Richtung der Mittelachse eines Lenkrads ver- 

schiebbares Airbagmodul, dessen Einbau in das Lenkrad weniger Teile und einen 
reduzierten Montageaufwand erfordert. 

GemaB der Erfindung ist bei. einem Airbagmodul vorgesehen, daB am Gas- 
generatortrager eine Blattfeder angebracht ist, die einen durchgehenden ring- 
20 formigen inneren Abschnitt und mehrere Schenkel umfaBt, welche jeweils ein 
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erstes, am inneren Abschnitt angeformtes Ende und ein zweites, freies Ende auf- 
weisen, das bezogen auf die Mittelachse der Blattfeder axial weggebogen ist, wo- 
bei die Schenkel unter axialem Druck elastisch verformbar sind. Die leicht einzu- 
bauende Blattfeder liefert alleine die erforderliche Riickstellkraft, wenn das ge- 
5 samte Airbagmodul zur Betatigung der Hupe niedergedriickt wird. 

GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist die Blattfeder 
ein Stanzbiegeteil aus Blech, bei dem die ersten Enden der Schenkel am AuBen- 
umfang des inneren Abschnitts angeformt sind. Eine solche Blattfeder kann ko- 
stengiinstig in der gewiinschten Form hergestellt werden. Vorzugsweise ist der 
10 innere Abschnitt am Gasgeneratortrager befestigt und die Schenkel sind vom 
Gasgeneratortrager weggebogen, so dafi die Blattfeder vor dem Einbau des erfin- 
dungsgemaBen Airbagmoduls bereits an diesem vormontiert werden kann. 

Eine Weiterbildung der Erfindung sieht vor, daB am Gasgeneratortrager ge- 
geniiber wenigstens einem Schenkel der Blattfeder wenigstens ein Kontakt vor- 
15 gesehen ist, der durch eine Bewegung des Gasgeneratortragers in Richtung der 
Mittelachse der Blattfeder gegen den Widerstand der Blattfeder in Kontakt mit 
dem Schenkel kommt und so einen Stromkreis zur Auslosung eines Hupsignals 
schlieBt. Somit kann die Blattfeder auch zur Herstellung des Hupkontakts genutzt 
werden und macht den Einbau entsprechender Gegenkontakte iiberfliissig. Beson- 
j 20 ders kostengiinstig und montagefreundlich erweist sich das erfindungsgemaBe 

Airbagmodul mit einem aus Kunststoff gefertigten Gasgeneratortrager, bei dem 
der Kontakt in den Gasgeneratortrager eingespritzt ist. 

Die Erfindung schafft auch eine Baugruppe aus einem Lenkrad und einem 
Airbagmodul mit einem Gasgeneratortrager, bei der zwischen dem Gasgenerator- 
25 trager und dem Lenkrad eine Blattfeder angebracht ist, die einen durchgehenden 
ringformigen inneren Abschnitt und mehrere Schenkel umfaBt, welche jeweils ein 
erstes, am inneren Abschnitt angeformtes und ein zweites, freies Ende aufweisen, 
das in Richtung der Mittelachse der Blattfeder weggebogen ist, wobei die Schen- 
kel unter axialem Druck elastisch verformbar sind. Bei einer solchen Baugruppe 
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wird die Blattfeder nicht am Gasgeneratortrager, sondern am Lenkrad befestigt, 
bevor das Airbagmodul dann auf die Blattfeder aufgesetzt wird. 

Um die Blattfeder bei der erfindungsgemaBen Baugruppe zum Auslosen der 
Hupe zu nutzen, sind die Schenkel der Blattfeder mit Ausnahme eines Bereichs 
5 zur Herstellung eines Hupkontakts gegenuber dem Lenkrad elektrisch isoliert, 
insbesondere durch eine Kunststoffumspritzung. 

Gemafi einer Weiterbildung der Erfindung ist im Lenkrad eine der Blattfeder 
entsprechende Gegenform gebildet, die eine Fuhrung in Richtung der Mittelachse 
/ des Lenkrads erlaubt. Auf ansonsten erforderliche Befestigungs- oder Fiihrungs- 

10 einrichtungen kann somit verzichtet werden. Die Gegenform kann als Schlitz oder 
alternativ als Erhohung ausgefiihrt sein. 

Alternativ zur Befestigung der Blattfeder am Gasgeneratortrager kann bei der 
erfindungsgemaBen Baugruppe der innere Abschnitt auch am Lenkrad befestigt 
und die Schenkel vom Lenkrad weg in Richtung des Gasgeneratortragers gebogen 
15 sein. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der folgenden 
Beschreibung und aus den beigefiigten Zeichnungen, auf die Bezug genommen 
wird, in den Zeichnungen zeigen: 

i - Figur 1 a eine Draufsicht einer ringformigen Blattfeder; 

20 - Figur 1 b eine Schnittansicht der Blattfeder aus Figur la entlang der Linie A- 

A; 

- Figur 2 eine Schnittansicht eines Lenkrads mit einem Airbagmodul gemaB 
der Erfindung; und 
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- Figuren 3a und 3b jeweils eine perspektivische Ansicht eines Lenkrads mit 
einer Aufhahme fur die Blattfeder. 



In den Figuren la und lb ist eine ringformige Blattfeder 10 dargestellt, die, 
wie nachfolgend noch beschrieben wird, zwischen dem Gasgeneratortrager eines 
Airbagmoduls und einem Lenkrad eingebaut wird. Die Blattfeder 10 weist einen 
durchgehenden ringformigen inneren Abschnitt 12 auf. AuBerhalb des inneren 
Abschnitts 12 sind vier gleiche teilringformige Schenkel 14 gebildet, die sich ge- 
mafi der Darstellung der Figur la tangential entlang des AuBenumfangs des inne- 
ren Abschnitts 12 erstrecken und jeweils an einem ersten Ende 14a mit dem Au- 
Benumfang des inneren Abschnitts 12 verbunden sind. GemaB der Darstellung in 
Figur lb sind die freien zweiten Enden 14b der Schenkel 14 beziiglich der Mitte- 
lachse 16 der Blattfeder 10 axial nach unten weggebogen. Die Blattfeder 10 be- 
steht aus Blech und ist als Stanzbiegeteil mit vorzugsweise drei oder vier Schen- 
keln 14 ausgefiihrt, es konnen aber auch weniger oder mehr Schenkel 14 vorge- 
sehen sein. Die Blattfeder 10 ist so ausgelegt, daB sich, wenn sie auf den geboge- 
nen Schenkeln 14 aufliegt, die Schenkel 14 bei einem nach unten gerichteten 
Druck auf den inneren Abschnitt 12 elastisch verformen und eine nach oben ge- 
richtete Rucks tellkr aft liefern. 

Figur 2 zeigt ein Airbagmodul 18 mit einer Abdeckung 20, einem Gassack 22, 
einem Gasgenerator 24 und einem Gasgeneratortrager 26. Das Airbagmodul 18, 
genauer gesagt dessen Gasgeneratortrager 26, ist mittels einer herkommlichen 
Befestigungseinrichtung 28 auf einem Lenkrad 30 gehalten, wobei die Befesti- 
gungseinrichtung 28 eine Bewegung des Airbagmoduls 18 in Richtung der Mittel- 
achse 32 des Lenkrads 30 zulaBt. Zwischen Gasgeneratortrager 26 und Lenkrad 
30 ist konzentrisch zur Mittelachse 32 des Lenkrads 30 eine ringformige Blatt- 
feder 10 vorgesehen, wie sie anhand der Figuren la und lb beschrieben wurde, 
bei der aber die Schenkel 14 auch radial nach auBen weggebogen sind. AuBerdem 
sind die Schenkel 14, wie aus Figur 2 ersichtlich ist, so gebogen, daB sie sich nicht 
mit den freien Enden 14b, sondern mit den Auflageabschnitten 14c auf einer ge- 
geniiberliegenden Flache des Lenkrads 30 abstiitzen, wobei sich der innere Ab- 
schnitt 12 der Blattfeder 10 auf der Unterseite des Gasgeneratortragers 26 abstutzt 
und fest mit diesem verbunden ist. Zwischen den Schenkeln 14 und dem Lenkrad 
30 ist dagegen keine feste Verbindung vorgesehen. Es ist auch moglich, die Blatt- 



feder 10 um 180° verdreht einzubauen, so daB der innere Abschnitt 12 am Lenk- 
rad 30 befestigt ist. 

Die Blattfeder 10 sorgt fur die erforderliche Riickstellkraft, wenn nach dem 
Niederdriicken des Airbagmoduls 18 zum Auslosen eines Hupsignals das Air- 
bagmodul 18 wieder in seine in Figur 2 gezeigte Ausgangsstellung zuriickge- 
schoben werden soil. 

Bei der in Figur 2 gezeigten Ausfiihrungsform mit einem Kunststoffgasgene- 
ratortrager 26 wird der Hupkontakt zum Auslosen des Hupsignals liber die Blatt- 
feder 10 selbst hergestellt. Am Gasgeneratortrager 26 sind gegenuber dem freien 
Ende 14b eines Schenkels 14 der Blattfeder 10 Metallkontakte 34 eingespritzt. 
Der Schenkel 14 ist so gebogen, da6 beim Absenken des Airbagmoduls 18 durch 
Druck auf die Abdeckung 20 die Kontakte 34 auf das freie Ende 14b des Schen- 
kels 14 treffen und so einen Stromkreis schlieBen, der die Auslosung des Hupsi- 
gnals bewirkt. Die Schenkel 14 sind mit Ausnahme des Bereichs, der in Kontakt 
mit den Kontakten 34 kommt, gegenuber dem Lenkrad 30 elektrisch isoliert, bei- 
spielsweise durch eine Kunststoffumspritzung. 

In den Figuren 3a und 3b ist angedeutet, daB im Lenkrad 30 eine Aufnahme 
fin* die Blattfeder 10 vorgesehen ist. Diese Aufnahme kann beispielsweise durch 
erhohte Bereiche 36 (Figur 3a) oder durch Vertiefungen 38 (Figur 3b) gebildet 
sein und erlaubt eine Fiihrung der Blattfeder 10 und damit des gesamten Airbag- 
moduls 18 in Richtung der Mittelachse 32 des Lenkrads 30. Eine Bewegung in 
radialer Richtung bezogen auf die Mittelachse 32 wird durch den FormschluB an 
den Schenkeln 14 der Blattfeder 10 ausgeschlossen. Eine Verklemmung der Blatt- 
feder 10 in der Fiihrung erfolgt nicht, da die Schenkel 14 im Verhaltnis zu ihrer 
radialen Breite nur eine geringe Hohe aufweisen. 



Schutzanspriiche 



1. Airbagmodul mit einem Gasgeneratortrager, dadurch gekennzeichnet, daB 
am Gasgeneratortrager (26) eine Blattfeder (10) angebracht ist, die einen durch- 
gehenden ringformigen inneren Abschnitt (12) und mehrere Schenkel (14) um- 
faBt, welche jeweils ein erstes, am inneren Abschnitt (12) angeformtes Ende (14a) 
und ein zweites, freies Ende (14b) aufweisen, das bezogen auf die Mittelachse 
(16) der Blattfeder (10) axial weggebogen ist, wobei die Schenkel (14) unter 
axialem Druck elastisch verformbar sind. 

2. Airbagmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die Blatt- 
feder (10) ein Stanzbiegeteil aus Blech ist. 

3. Airbagmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
ersten Enden (14a) der Schenkel (14) am AuBenumfang des inneren Abschnitts 
(12) angeformt sind. 

4. Airbagmodul nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Blattfeder (10) nicht weniger als drei und nicht mehr als vier 
Schenkel (14) umfaBt. 

5. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der innere Abschnitt (12) am Gasgeneratortrager (26) befestigt 
ist und die Schenkel (14) vom Gasgeneratortrager (26) weggebogen sind. 

6. Airbagmodul nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB am Gasgeneratortrager (26) gegenuber wenigstens einem 
Schenkel (14) der Blattfeder (10) wenigstens ein Kontakt (34) vorgesehen ist, der 
durch eine Bewegung des Gasgeneratortragers in Richtung der Mittelachse der 
Blattfeder (10) gegen den Widerstand der Blattfeder (10) in Kontakt mit dem 
Schenkel (14) kommt und so einen Stromkreis zur Auslosung eines Hupsignals 
schlieBt. 
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7. Airbagmodul nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, da6 der Gasgene- 
ratortrager (26) aus Kunststoff gefertigt und der Kontakt (34) in den Gasgene- 
ratortrager (26) eingespritzt ist. 

8. Baugruppe aus einem Lenkrad und einem Airbagmodul mit einem Gas- 
5 generatortrager, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem Gasgeneratortrager 

(26) und dem Lenkrad (30) eine Blattfeder (10) angebracht ist, die einen durch- 
gehenden ringformigen inneren Abschnitt (12) und mehrere Schenkel (14) um- 
faBt, welche jeweils ein erstes, am inneren Abschnitt angeformtes Ende (14a) und 
ein zweites, freies Ende (14b) aufweisen, das in Richtung der Mittelachse (16) der 
10 Blattfeder (10) weggebogen ist, wobei die Schenkel (14) unter axialem Druck 
elastisch verformbar sind. 

9. Baugruppe nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die Schenkel 
(14) der Blattfeder (10) mit Ausnahme eines Bereichs zur Herstellung eines Hup- 
kontakts gegenuber dem Lenkrad (30) elektrisch isoliert sind, insbesondere durch 

15 eine Kunststoffumspritzung. 

10. Baugruppe nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB im 
Lenkrad (30) eine Aufnahme fur die Blattfeder (10) vorgesehen ist, die eine Fiih- 

- rung des Airbagmoduls (18) in Richtung der Mittelachse (32) des Lenkrads (30) 
erlaubt. 

20 11. Baugruppe nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahme 

durch erhohte Bereiche (36) an der dem Airbagmodul (18) zugewandten Seite des 
Lenkrads (30) ausgefiihrt ist. 

12. Baugruppe nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahme 
durch Vertiefungen (38) in der dem Airbagmodul (18) zugewandten. Seite des 

25 Lenkrads (30) ausgefiihrt ist. 

13. Baugruppe nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB der innere Ab- 
schnitt (12) am Lenkrad (30) befestigt ist und die Schenkel (14) vom Lenkrad (30) 
weg in Richtung des Gasgeneratortragers (26) gebogen sind. 



